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PLANEANDO EL FUTURO DE LAX

El Aeropuerto Internacional de Los Angeles (LAX) es mucho mas que un lugar para tomar vuelos. Es la puerta de acceso internacional
al Sur de California, cada vuelo conecta el mundo con la region de Los Angeles, creando y apoyando trabajos y beneficios econdmi-
Cos que rara vez son vistos por los pasajeros.

Los Aeropuertos Mundiales de Los Angeles (LAWA), el cual opera LAX y otros tres aeropuertos, se encuentra en el proceso de redis-
efnar LAX para lograr que la experiencia en el aeropuerto sea mas placentera, mejorar la seguridad del aerédromo y reducir su impacto
ambiental, y a la vez, mantener la funcion del aeropuerto como motor para la economia de la regién.

ESTUDIO DE ENMIENDA AL PLAN ESPECIFICO

En el 2004, la Ciudad de Los Angeles aprob¢ el Plan Maestro de LAX para modernizar los sistemas de la pistas de aterrizaje y de
las pistas de rodaje, redisefiar el area de terminales, mejorar el acceso al aeropuerto y mejorar la seguridad, bienestar y comodidad
del pasajero. Al mismo tiempo, la Ciudad adopté el Plan Especifico de LAX, el cual es el documento que sirve de guia para la imple-
mentacion del Plan Maestro. Varias demandas fueron presentadas para objetar estas acciones. Al resolverse dichas demandas en
Febrero del 2006, LAWA inici¢ el proceso de Estudio de Enmienda al Plan Especifico actual para reevaluar cinco de los proyectos del
Plan Maestro, conocidos como los “Proyectos de Luz Amarilla”. El Acuerdo de Conciliacion exige que LAWA identifique soluciones a
los problemas para los cuales estos Proyectos de Luz Amarilla fueron disefiados en resolver y a la vez planear para el mismo nivel de
operaciones futuras identicadas en el Plan Maestro de LAX (78.9 millones de pasajeros al afio).

El Proceso de Enmienda al Plan Especifico solo evaluara y desarrollara opciones para los siguientes proyectos:

* Reconfigurar las pistas del Aerodromo Norte, incluyendo una pista de rodaje central

* Construir un Centro de Transporte Terrestre fuera del aeropuerto para aumentar el area utilizada para dejar y recoger a los
pasajeros y eliminar el trafico de vehiculos privados en el area principal de terminales

* Construir un Sistema Automatizado de Transporte de Pasajeros para transportar a los pasajeros entre las terminales, centro(s)
de transporte fuera del lugar y transito publico

* Demoler las Terminales 1, 2 y 3 para permitir la reconfiguracion del Aerédromo Norte al sur

* Mejorar las vialidades de acceso al aeropuerto relacionadas con el Centro de Transporte Terrestre y Sistema Automatizado de
Transporte de Pasajeros

Mientras que el Estudio de Enmienda al Plan Especifico se pone en marcha, LAWA sigue adelante con las otras porciones del Plan
Maestro asi como con otros proyectos criticos, incluyendo las renovaciones a la Terminal Internacional Tom Bradley, el disefio de
terminales y salas de abordaje a medio campo, mejorias al sistema de manejo de equipaje y a las terminales.

PLAN MAESTRO DE LAX Y EIS/EIR

PROCESO DE ESTUDIO DE
ENMIENDA AL PLAN
ESPECIFICO DE LAX Y EIR

A
NOSOTROS NOS
ENCONTRAMOS AQUi
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FECHAS CRITICAS DEL PROYECTO

Como parte del Estudio de Enmienda al Plan Especifico y Acuerdo Conciliatorio, LAWA inicié un proceso de planeacion basado en la
participacion comunitaria y establecio un Comité de Asesoria, conformado por personal de LAWA y representantes de las entidades
que objetaron el Plan Maestro. Basandose en los comentarios del publico, LAWA y el Comité de Asesoria identificaron varias posibles
opciones a los Proyectos de Luz Amarilla.

Se ha completado un andlisis preliminar al Estudio de Enmienda al Plan Especifico para identificar si las opciones tendran un efecto
al medio ambiente. Este Estudio Inicial ha determinado que un Reporte de Impacto Ambiental (EIR) debe ser preparado. El Acta de
California de Calidad del Medio Ambiente (CEQA) define los pasos que LAWA debera observar en el proceso de revision ambiental
que se llevara acabo como parte del Estudio de Enmienda al Plan Especifico. Oportunidades de participacion publica se requerira
durante todo el proceso.

Fechas criticas de CEQA durante el Estudio de Enmienda al Plan Especifico:

* Notificaciéon de Preparacion (NOP): EI NOP, publicado el 20 de Marzo del 2008, inici6 el proceso CEQA.

» Evaluacion de Alcance: El periodo publico de evaluacion de alcance, el cual termina el 18 de Junio del 2008, incluye juntas
para recopilar comentarios acerca de asuntos ambientales a tratar en el Reporte de Impacto Ambiental (EIR) del Estudio de
Enmienda al Plan Especifico. Al concluir el proceso de evaluacion de alcance, LAWA revisara los comentarios que reciba del
publico y agencias gubernamentales y de ser necesario, ajustara el alcance del Borrador EIR para tratar los asuntos ambien-
tales que se identificaron en los comentarios.

» Determinando las alternativas del proyecto a ser estudiadas en el Borrador EIR: Estas alternativas podrian consistir de alguna o
todas las posibles opciones presentadas en el NOP. Existe la posibilidad de que otras alternativas sean evaluadas en el EIR.

* Circulacion del Borrador EIR: El Borrador EIR identificara los posibles efectos ambientales relacionados con las alternativas
del proyecto y, de ser necesario, recomendara medidas para reducir el impacto. Habra un periodo de circulacion al publico,
durante el cual el publico podra someter sus comentarios de varias maneras, incluyendo el envio de sus comentarios por escrito
a LAWA o dando sus comentarios en la(s) audiencia(s) publicas que se llevaran a cabo durante el periodo de revision. LAWA
tendra que responder a estos comentarios en el EIR Final.

* Preparacion del EIR Final: El EIR Final responde a los comentarios sobre el Borrador EIR. Este es un documento que se lleva
al proceso de aprobacién de la Ciudad.

Para mayor informacion acerca de este proceso y para un glosario de términos utilizados, favor de referirse a la pagina 14 de este folleto.

ESTUDIO DE ENMIENDA AL PLAN
ESPECIFICO DE LAX - PROCESO DE
PLANEACION INICIAL

NOTIFICACION DE PREPARACION 3/20/08 4p

PROCESO PUBLICO DE AMBITO 6/18/08 < NOSOTROS NOS ENCONTRAMOS AQUI

PREPARAR BORRADOR EIR

NOTIFICACION DE QUE EL BORRADOR EIR
HA SIDO COMPLETADO

PERIODO DE REVISION Y
COMENTARIOS PUBLICOS

EIR FINAL / REVISION DE AGENCIA

EIR FINAL / NOTIFICACION DE DETERMINACION
SOBRE EL PROYECTO
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VISTA GENERAL DEL PROYECTO DEL ESTUDIO DE

ENMIENDA AL PLAN ESPECIFICO

Como parte del EIR del Estudio de Enmienda al Plan Especifico, LAWA esta evaluando varias opciones para abordar ciertos proble-

mas en el aeropuerto, las cuales se resumen a continuacion:

- Problemas -

* LAX no cuenta con un aerédromo disefiado para el avién mas
grande que actualmente esta en servicio (Avion Grupo VI).

* El Aerodromo Norte requiere de procedimientos de operacion
especialmente disefiados o no estandar. Dichos procedimien-
tos reducen la seguridad del aerodromo y aumenta la demora
de los aviones, resultando en mayores emisiones de contami-
nantes en el aire e incomodidades para el pasajero.

« El disefio obsoleto de la pista de rodaje crea una situacion en
la cual los aviones que van a aterrizar pueden interponerse en
el camino de un avion que va a despegar (incursion) y aumen-
ta el riesgo de una colision

* Las pistas del Aerédromo Norte estan muy cortas para los avi-
ones mas grandes que se usa para los vuelos largos, lo cual
hace que estos aviones tengan que trasladarse al Aerédromo
Sur, resultando en operaciones menos eficientes e impactos
ambientales desproporcionados.

= Problema -

» Ciertas propuestas conllevan el mover la Pista 24L y pistas
de rodaje a una proximidad muy cercana a las actuales Termi-
nales 1,2y 3.

- Posibles Soluciones -

* Reconfigurar el Aerédromo Norte para aumentar el espacio entre
las pistas, ofreciendo un aerodromo Grupo V o Grupo VI, au-
mentando la eficacia operativa y mejorando la seguridad.

» Agregar una nueva pista de rodaje central para reducir el riesgo de
incursiones y colisiones.

* Extender la longitud de la pista para reducir la necesidad de que
los aviones que viajan lejos tengan que desplazarse del Aerodromo
Norte al Aerodromo Sur.

*» Agregar nuevos instrumentos de seguridad en el aerédromo,
incluyendo luces de estatus de pistas (un sistema similar a los
semaforos que alertan a los pilotos cuando las pistas estan en
uso) y un nuevo radar terrestre, solo o junto con otras mejorias,
para aumentar la seguridad en el aerodromo.

* Depender exclusivamente en cambios operativos para mejorar la
seguridad en el aerédromo, manteniendo la configuracién actual
del Aerédromo Norte.

- Posibles Soluciones -

» Demoler Terminales 1, 2 y 3 y reconfigurar las terminales actuales
de pasajeros, salones de espera y salas en las que se estacionan
los aviones.

* Optar por una solucion en el aerédromo que no requiera mover la
Pista 24L al sur.

TRANSPORTE TERRESTRE

= Problemas -

« El disefio del area de la terminal central no cumple con las
necesidades actuales de seguridad en el aeropuerto relacio-
nadas con el acceso vehicular a las instalaciones del aero-
puerto.

« El sistema de vialidades de acceso usado para dejar y rec-
oger a los pasajeros en el area de terminales no fue disefiado
para el nivel actual de trafico.

- Problema -

« Cualquier centro de transporte que se construya fuera de las
terminales requerira de un sistema de transporte de pasajeros
hacia a y desde las terminales.

- Posibles Soluciones -

* Construir el Centro de Transporte Terrestre (GTC) para reempla-
zar el Area de la Terminal Central y excluir el acceso a vehiculos
privados con medidas de seguridad integradas.

* Construir un sistema de transporte e instalaciones para dejar y
recoger pasajeros fuera del Area de la Terminal Central y mas
cerca al transporte publico. Esto reducira la cantidad de trafico de
vehiculos que ingresan al area de la terminal mientras continuaria-
mos mejorando las medidas de seguridad dentro del Area de la
Terminal Central.

- Posibles Solucion -

* Construir un sistema de Transporte Automatizado de Pasajeros
para conectar las instalaciones de la red de transporte a las
terminales.
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Las mejoras a las vialidades in situ que se relacionan con el estado del Proyecto de Luz Amarilla consisten de vialidades que ofrecen acceso
al Centro de Transporte Terrestre y la porcion in situ del Transporte Automatizado de Pasajeros. No se requiere del desarrollo de disefios,
tecnologias o configuraciones alternas para ofrecer acceso al Centro de Transporte Terrestre o la parte in situ del Transporte Automatizado

de Pasajeros si es que no es parte de la posible opcion. Por lo tanto, estas mejoras a las vialidades in situ se incluyen unicamente en el Plan
Maestro Aprobado y no en las otras opciones potenciales.

NO A LOS PROYECTOS DE LUZ AMARILLA

Esta opcion no propone soluciones u opciones fisicas para reemplazar los proyectos de Luz Amarilla. Bajo esta opcion, ningun
proyecto de Luz Amarilla se implementaria
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IMPLEMENTAR EL PLAN MAESTRO APROBADO: MOVER LA PISTA DEL
AERODROMO NORTE 24L 340 PIES AL SUR

Esta opcion mueve la Pista 24L 340 pies al sur, aumentando el espacio entre las dos pistas del Aerodromo Norte y proporciona
espacio para una pista de rodaje central paralela. Ambas pistas del Aerodromo Norte se extenderian para ofrecer mayor distancia
para el despegue y aterrizaje. Esta opcién crea un aerodromo con mayor capacidad para la futura generacion de aviones grandes.
Las Terminales 1, 2 y 3 se demoleran debido al movimiento de la pistas hacia el sur y se reemplazaran con una terminal nueva y mas
pequefia asi como nuevas instalaciones de terminales en lugar del actual estacionamiento en el area de terminales. En este plan,
ninguin vehiculo privado tendria acceso al Area de la Terminal Central. Los pasajeros se dejarian y recogerian en un nuevo Centro de
Transporte Terrestre, el cual se construira en los bulevares Aviation y Century. Un Transporte Automatizado de Pasajeros transportaria
a los pasajeros desde y hacia el Area de la Terminal Central. Un Centro de Transporte Intermodal (un centro de transporte construido
cercano al transporte publico y vialidades) se construiria cerca de la Estacion Aviation de la Linea Verde del Metro y se conectaria
al Area de la Terminal Central por medio de otro Transporte Automatizado de Pasajeros. Las mejoras a las vialidades in situ también
serian necesarias con esta opcion.

Pista 24L reubicada 340 pies al sur con pista de rodaje central paralela, nuevas salas de salida y llegada e
instalaciones de terminales, Centro de Transporte Terrestre, Centro de Transporte Intermodal y dos Transportes
Automatizados de Pasajeros
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Posible Opcion Transporte Terrestre

Implementar el Plan
Maestro Aprobado:
Mover la Pista de
Aterrizaje del Aerodro-
mo Norte 24L 340 pies
al Sur

(La Pista 24 L es la pista
del Aerodromo Norte mas
cercana a las terminales
y se usa primordialmente
para aviones que van a
despegar)

* Mover las Pista 24L 340
pies al sur (hacia Termina-
les 1, 2 y 3) y extenderse
al este

« Extender la Pista 24R al
oeste

« Agregar pista de rodaje
central paralela entre las
dos pistas

* Facilitar el acceso a la
nueva generacion (Grupo
VI) de aviones grandes y
anchos

* Demoler las Terminales
1, 2'y 3; reemplazar con
terminales nuevas y mas
pequefias (con acceso
a salas pero sin insta-
laciones para registro)
paralela a las pistas

* Demoler los estaciona-
mientos en el area de
terminales; reemplazar con
instalaciones de procesa-
miento de pasajeros

* Incluir area de procesa-
miento de pasajeros adi-
cional en el Nuevo Centro
de Transporte Terrestre en
Manchester Square

* No se permiten vehiculos
privados en el drea de
terminales

* Construir un Centro de
Transporte Terrestre en los
bulevares Aviation y Cen-
tury para dejar y recoger a
pasajeros

* Construir un Centro de
Transporte Intermodal
cercano a la Estacion
Aviation de la Linea Verde
del Metro

« Construir un Transporte
Automatizado de Pasaje-
ros para transportar a los
usuarios del aeropuerto
entre el Centro de Trans-
porte Terrestre y el area de
terminales

« Construir un segundo
Transporte Automatizado
de Pasajeros para conec-
tar el Centro de Transporte
Intermodal con el area de
terminales
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MOVER LA PISTA DEL AERODROMO NORTE 24L 100 PIES AL SUR

Esta opcion mueve la Pista 24L al sur 100 pies mas cerca a las Terminales 1, 2 y 3, proporcionando espacio adicional entre la pista
del Aerédromo Norte para una pista de rodaje central paralela, y extiende la pista hacia el este. Esta opcion crea un aerodromo con
mayor capacidad para la actual generacion de aviones. Las Terminales 1, 2 y 3 se demoleran debido al movimiento hacia el sur de
la pistas y se reemplazaria con un edificio de terminal nuevo y mas pequefio. Esta opcién incluye el desarrollo de dos centros de
transporte nuevos — uno en los bulevares Aviation y Century y el otro en el bulevar Aviation e Imperial Highway — ofreciendo varios

lugares para dejar y recoger pasajeros cercanos al transporte publico. Un Transporte Automatizado de Pasajeros transportaria a los
pasajeros desde y hacia las terminales.

Pista 24L reubicada 100 pies al sur con una pista de rodaje central paralela, nueva terminal, centros de transporte
al este del area de terminales actual, y Transporte Automatizado de Pasajeros
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LAS PISTAS DEL AERODROMO NORTE EXISTENTES CON
CAMBIOS OPERATIVOS AL AEROPUERTO

De manera similar a la opcion de “No a los Proyectos de Luz Amarilla”, esta opcion no propone ningun cambio a las pistas del Aero-
dromo Norte ni a las terminales. Esta opcion incluye el desarrollo de dos centros de transporte nuevos — uno en los bulevares Aviation
y Century y el otro en el bulevar Aviation e Imperial Highway — ofreciendo varios lugares para dejar y recoger pasajeros cercanos al
transporte publico. Esta opcion también incluye una instalacion adicional para dejar y recoger pasajeros al este de la Terminal 1, en
un area que actualmente es un estacionamiento. Un Transporte Automatizado de Pasajeros también se construiria para transportar a
los pasajeros desde y hacia las terminales a los nuevos centros de transporte e instalaciones en donde se dejan y recogen pasajeros
al este de la Terminal 1. Los vehiculos privados continuarian teniendo acceso al area de las terminales.

La configuracion actual de la pista y terminales, nuevos centros de transporte al
este del area de terminales existente y Transporte Automatizado de Pasajeros
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« Construir un area adicional porte, y la nueva area para
para dejar y recoger pasa- dejar y recoger pasajeros

jeros al este de Terminal 1 al este de la Terminal 1



AEROPUERTO INTERNACIONAL DE LOS ANGELES ESTUDIO DE ENMIENDA AL PLAN ESPECIFICO
PROCESO DEL REPORTE DE IMPACTO AMBIENTAL

MOVER LA PISTA DEL AERODROMO NORTE 24R 100 PIES AL NORTE

Esta opcion reubica la Pista 24R 100 pies al norte para mejorar el albergue de la generacion actual de aviones, y proporciona espacio
adicional entre las pistas del Aerédromo Norte para una pista de rodaje central paralela. Ambas pistas del Aerédromo Norte se am-
plian para proporcionar mayor distancia para el despegue y aterrizaje. Las Terminales 1, 2 y 3 permanecerian sin cambio. Esta opcion
incluye el desarrollo de dos centros de transporte nuevos — uno en los bulevares Aviation y Century y el otro en el bulevar Aviation e
Imperial Highway — ofreciendo varios lugares para dejar y recoger pasajeros cercanos al transporte publico. Asimismo, se construiria
un Transporte Automatizado de Pasajeros desde y hacia las terminales hacia los nuevos centros de transporte. Los vehiculos privados
continuarian teniendo acceso al drea de terminales.

Pista 24R reubicada 100 pies al norte con una pista de rodaje central paralela, centros de
transporte al este del area de terminales actual, y Transporte Automatizado de Pasajeros
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Aerédromo Norte Terminales

Automatizado de
Pasajeros

Mover la Pista del
Aerodromo Norte 24R
100 pies al Norte

(La Pista 24R es la pista
del Aerodromo Norte mas
lejana a las terminales y se
usa primordialmente para
aviones que van a aterrizar)

* Mover la Pista 24R 100
pies al norte (lejos de
las Terminales 1, 2y 3) y
extenderse al oeste

* Extender la Pista 24L al
este

* Agregar pista de rodaje
central paralela entre las
pistas

* Mejorar el albergue de
la generacion actual de
aviones (Grupo V)

* Mantener el disefio
existente

El area de terminales
permanece abierto a todo
vehiculo

« Construir dos nuevos
centros de transporte para
dejar y recoger pasajeros

« Construir un Transporte
Automatizado de Pasaje-
ros para transportar a los
usuarios del aeropuerto
entre ambos centros de
transporte y el area de
terminales

11
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MOVER LA PISTA DEL AERODROMO NORTE 24R 340 PIES AL NORTE

Esta opcion reubica la Pista 24R 340 pies al norte para mejorar el albergue de la nueva generacion de aviones grandes, y proporciona
espacio adicional entre las pistas del Aerodromo Norte para una pista de rodaje central paralela. Ambas pistas del Aerédromo Norte
se amplian para proporcionar mayor distancia para el despegue y aterrizaje. Las Terminales 1, 2 y 3 permanecerian sin cambio. Esta
opcidn incluye el desarrollo de dos centros de transporte nuevos — uno en los bulevares Aviation y Century y el otro en el bulevar
Aviation e Imperial Highway — ofreciendo varios lugares para dejar y recoger pasajeros cercanos al transporte publico. Asimismo,
se construiria un Transporte Automatizado de Pasajeros desde y hacia las terminales hacia los nuevos centros de transporte. Los
vehiculos privados continuarian teniendo acceso al area de terminales.

Pista 24R reubicada 340 pies al norte con una pista de rodaje central paralela, centros
de transporte al este del area de terminales actual, y Transporte Automatizado de Pasajeros

M tmats B
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4
Sin cambios alas terminales
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e
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t
Centro de Transporte HH 8l
Estacion de la Linea Verde existente. \_.
i il ey -
A0S Fory dimpatial Hey |
% a 0 Fay
§ - -
E i H
g
i i
Transporte
Posible Opcién Aerodromo Norte Terminales Transporte Terrestre Automatizado de
Pasajeros
Mover la Pista del * Mover la Pista 24R 340 * Mantener el disefio « El area de terminales « Construir un Transporte
Aerédromo Norte 24R pies al norte (lejos de existente permanece abierto a todos Automatizado de Pasaje-
340 pies al Norte las Terminales 1, 2y 3) y los vehiculos ros para transportar a los
extenderse al oeste  Construir dos nuevos usuarios del aeropuerto
(La Pista 24R es la pista * Extender la Pista 24L al centros de transporte para entre ambos centros de
del Aerodromo Norte mas este dejar y recoger pasajeros transporte y el area de
lejana a las terminales y se * Agregar pista de rodaje terminales
usa primordialmente para central paralela entre las
aviones que van a aterrizar) pistas

« Facilitar el acceso a la
nueva generacion (Grupo
VI) de aviones
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RESUMEN DE OPCIONES POSIBLES

Un resumen de las opciones posibles que han sido descritas en detalle en las paginas anteriores sigue a continuacion:

Posible Opcion

No a los Proyectos de
Luz Amarilla

Implementar el Plan
Maestro Aprobado:
Mover la Pista de
del Aerédromo Norte
24L 340 pies al Sur

(Las Pista 24 L es la pista
del Aerodromo Norte mas
cercana a las terminales

y se usa primordialmente
para aviones que van a
despegar)

Mover la Pista del
Aerodromo Norte 24L
100 pies al Sur

La Pista 24L es la pista
del Aerodromo Norte mas
cercana a las terminales
y se usa primordialmente
para aviones que van a
despegar)

Mantener las Pistas del
Aerodromo Norte igual
con Cambios Operati-
vos al Aeropuerto

Mover la Pista del
Aerodromo Norte 24R
100 pies al Norte

(La Pista 24R es la pista
del Aerodromo Norte mas
lejana a las terminales y se
usa primordialmente para
aviones que van a aterrizar)

Mover la Pista del
Aerodromo Norte 24R
340 pies al Norte

(La Pista 24R es la pista
del Aerodromo Norte mas
lejana a las terminales y se
usa primordialmente para
aviones que van a aterrizar)

* Mantener el disefio
existente

* Mover las Pista 24L 340
pies al sur (hacia Termina-
les 1, 2 y 3) y extenderse
al este

* Extender la Pista 24R al
oeste

« Agregar pista de rodaje
central paralela entre las
dos pistas

* Facilitar el acceso a la
nueva generacion (Grupo
VI) de aviones grandes y
anchos

* Mover la Pista 24L 100
pies al sur (hacia Termina-
les 1, 2 y 3) y extenderse
al este

* Agregar pista de rodaje
central paralela entre las
pistas

* Mejorar el albergue de
la generacion actual de
aviones (Grupo V)

* Mantener el disefio
existente

* Mover la Pista 24R 100
pies al norte (lejos de
las Terminales 1, 2y 3) y
extenderse al oeste

* Extender la Pista 24L
al este

* Agregar pista de rodaje
central paralela entre las
pistas

* Mejorar el albergue de
la generacion actual de
aviones (Grupo V)

* Mover la Pista 24R 340
pies al norte (lejos de
las Terminales 1, 2y 3) y
extenderse al oeste

« Extender la Pista 24L al
este

* Agregar pista de rodaje
central paralela entre las
pistas

* Facilitar el acceso a la
nueva generacion (Grupo
VI) de aviones

* Mantener el disefio
existente

» Demoler las Terminales

1, 2y 3; reemplazar con

terminales nuevas y mas

pequeiias (con acceso

a salas pero sin insta-

laciones para registro)

paralela a las pistas
* Demoler los estaciona-
mientos en el area de
terminales; reemplazar con
instalaciones de procesa-
miento de pasajeros
Incluir &rea de procesa-
miento de pasajeros adi-
cional en el Nuevo Centro
de Transporte Terrestre en
Manchester Square

* Demoler las Terminales
1, 2 y 8: reemplazar con
nueva terminal paralela a
las pistas

* Mantener el disefio
existente

* Mantener el disefio
existente

* Mantener el disefio
existente

Transporte Terrestre

« El acceso permanece igual

* No se permiten vehiculos
privados en el area de
terminales

« Construir un Centro de
Transporte Terrestre en
los bulevares Aviation
y Century para dejar y
recoger a pasajeros

« Construir un Centro de
Transporte Intermodal
cercano a la Estacion
Aviation de la Linea Verde
del Metro

« El area de terminales
permanece abierto a todos
los vehiculos

 Construir dos nuevos
centros de transporte para
dejar y recoger pasajeros

« El area de terminales
permanece abierto a todos
los vehiculos

« Construir dos nuevos
centros de transporte para
dejar y recoger pasajeros

« Construir un area adicional
para dejar y recoger pasa-
jeros al este de Terminal 1

« El area de terminales
permanece abierto a todos
los vehiculos

« Construir dos nuevos
centros de transporte para
dejar y recoger pasajeros

« El area de terminales
permanece abierto a todos
los vehiculos

« Construir dos nuevos
centros de transporte para
dejar y recoger pasajeros

* Ninguno

* Construir un Transporte
Automatizado de Pasaje-
ros para transportar a los
usuarios del aeropuerto
entre el Centro de Trans-
porte Terrestre y el area
de terminales

* Construir un segundo
Transporte Automatizado
de Pasajeros para conec-
tar el Centro de Transporte
Intermodal con el area de
terminales

* Construir un Transporte
Automatizado de Pasaje-
ros para transportar a los
usuarios del aeropuerto
entre ambos centros de
transporte y el area de
terminales

* Construir un Transporte
Automatizado de Pasaje-
ros para transportar a los
usuarios del aeropuerto
entre las terminales, los
nuevos centros de trans-
porte, y la nueva area para
dejar y recoger pasajeros
al este de la Terminal 1

Construir un Transporte
Automatizado de Pasaje-
ros para transportar a los
usuarios del aeropuerto
entre ambos centros de
transporte y el area de
terminales

Construir un Transporte
Automatizado de Pasaje-
ros para transportar a los
usuarios del aeropuerto
entre ambos centros de
transporte y el area de
terminales
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GLOSARIO DE TERMINOS

CEQA

El Acta de California de Calidad del Medio Ambiente (CEQA)
es una ley promulgado por la legislatura contenida en el
Cddigo de Recursos Publicos seccion 21000 et seq. CEQA
establece las polizas a nivel estatal que exigen que tanto las
agencias estatales como las locales consideren las consecuen-
cias ambientales que pudieran tener las acciones gubernamen-
tales que resultarian en cambios al medio ambiente. CEQA tiene
como finalidad:

* Proporcionarle a los funcionarios gubernamentales que
toman decisiones asi como al publico la informacion
acerca de los efectos potenciales y significativos al medio
ambiente de los proyectos propuestos

* |dentificar las maneras en que los impactos ambientales
pueden evitarse o reducirse de manera significativa

* Evitar impactos significativos y evitables al medio ambiente
mediante medidas de mitigacion o alternativas cuando la
agencia gubernamental determina que tales medidas o
alternativas son factibles

* Revelar los motivos por los cuales un proyecto fue
aprobado a pesar de los impactos significativos al
medio ambiente

REPORTE DE IMPACTO AMBIENTAL (EIR)

Cuando un Estudio Inicial indica que existe la posibilidad de que
un proyecto pueda impactar significativamente al medio ambi-
ente, CEQA exige que se prepare un EIR. Un EIR es un docu-
mento informativo que informara al publico y a los funcionarios
de la agencia publica que toman decisiones acerca de los efec-
tos ambientales de un proyecto; identifica las posibles maneras
de mitigar los efectos significativos (medidas de mitigacion); y
describe alternativas razonables para el proyecto.

GRUPO DE DISENO DE AVIONES FAA

La FAA diferencia los grupos de aviones de acuerdo a sus
caracteristicas fisicas, incluyendo extension de alas, altura de
la cola, longitud de fuselajes, y peso del avion. Los aviones
del Grupo V incluyen aviones tales como el Boeing B747 y el
Airbus A340; los aviones del Grupo VI son méas grandes que
los aviones del Grupo V tales como el Boeing B747-8 y el
Airbus A380.

ESTUDIO INICIAL

Un Estudio Inicial es un analisis preliminar que se lleva a cabo
para determinar si un proyecto tiene un efecto significativo en
el medio ambiente. La finalidad del Estudio Inicial es: propor-
cionar informacion; permitir que una agencia identifique méto-
dos para cambiar un proyecto con el fin de eliminar o reducir
(mitigar) impactos substanciales al medio ambiente; asistir en
la preparacion de los EIRs mediante la identificacion de los
impactos ambientales a los cuales se debera enfocar el EIR;
identificar medidas de mitigacion posibles y adecuadas; y
asegurar que todas las posibles areas de impacto al medio
ambiente sean identificadas.

AGENCIA LIDER

La Agencia Lider es la agencia publica que tiene la respons-
abilidad principal de llevar a cabo o de aprobar un proyecto. La
Ciudad de Los Angeles, Aeropuertos Mundiales de Los Angeles
(LAWA), es la agencia lider de este proyecto.

NOTIFICACION DE PREPARACION (NOP)

La Notificacién de Preparacion es un aviso enviado por la Agen-
cia Lider para notificar a las Agencias Responsables y personas
interesadas que la Agencia Lider planea preparar un EIR para un
proyecto propuesto.

PROCESO DE EVALUACION DE ALCANCE

El proceso de evaluacion de ambito es un proceso mediante
el cual la Agencia Lider hace consultas con las personas u
organizaciones que considera estaran preocupadas por los efec-
tos ambientales del proyecto. La evaluacion de ambito se lleva a
cabo en una etapa temprana del proceso de planeacion para in-
formaral publico acerca del proyecto; ayuda a las agencias aiden-
tificar el rango de acciones, alternativas, medidas de mitigacion,
y efectos significativos que deberan analizarse en el alancance
del EIR; y resolver las preocupaciones que terceras personas
pudieran tener.

EFECTO SIGNIFICATIVO EN EL MEDIO AMBIENTE

Un efecto significativo en el medio ambiente, para fines de
CEQA, significa un cambio substancial, potencialmente
substancial o adverso a cualquier de las condiciones fisicas
del area afectada por el proyecto, incluyendo la tierra, el aire, el
agua, los minerales, la flora, la fauna, el ruido ambiental, y obje-
tos histdricos o estéticos. Un cambio economico o social en si
no serd considerado como un efecto significativo en el medio
ambiente. Un cambio social o econdémico relacionado con un
cambio fisico puede ser considerado al determinar si un cambio
fisico es significativo.

ESTUDIO DE ENMIENDA AL PLAN ESPECIFICO (SPAS)
De acuerdo con las provisiones del Plan Especifico de LAX y
del Acuerdo Conciliatorio, LAWA requiere completar un Estu-
dio de Enmienda al Plan Especifico. El Estudio de Enmienda
al Plan Especifico se requiere para poder tratar integralmente
la seguridad, trafico, actividad de la aviacion y el analisis am-
biental correspondiente de acuerdo con las guias del Acta de
California de Calidad del Medio Ambiente (CEQA). De acuerdo
con el Acuerdo Conciliatorio, el Estudio de Enmienda al Plan
Especifico identificara posibles disefios, tecnologias y configu-
raciones alternos para el Programa del Plan Maestro de LAX que
proporcionaran soluciones a los problemas para los cuales los
Proyectos de Luz Amarilla del Plan Maestro fueron disefiados en
resolver y a la vez planear para el mismo nivel de operaciones
futuras que en el Plan Maestro de LAX (78.9 millones de pasa-
jeros al afio).
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INFORMACION DE CONTACTO

SITIO WEB
www.OurLAX.org
TELEFONO
310.646.7690

Contacto: Herb Glasgow
Ciudad de Los Angeles
Aeropuertos

Mundiales de Los Angeles
1 World Way, Cuarto 218
Los Angeles, CA 90045

P

.
?’ Los Angeles
- World Airports



